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Achtung!

Das bisher bekannte und bewéhrte WEBASTO-Heizgerdt
Mod. 65 HL 3 wurde weiter vervollkommnet.

Dies bedingte eine Anderung verschiedener Teile und
nachfolgend auch eine Anderung der Modell-Bezeichnung:

Diese lautet ab Gerdt Nr. 5465 nunmehr:

Modell 65 HL 3 a

Gedindert wurden und nicht untereinander austauschbar

sind:

1. Die Gliihkerzen
von 190 G in 146 Gr bei Gerdten mit Masseverbindung,
von 308 Gr in 343 Gr bei Gerdten ohne Massever-
bindung.

Diese neuen Kerzen besitzen ein Einschraubgewinde

M 18x1,5 gegeniiber der alten Ausfihrung mit M 21x1,5.

2. Riickwand, Zerstéuber, Zerstduberschild, Wéarmetauscher,
AuBenmantel und Motorabdeckhaube.

Diese Teile sind bei Ersatzbedarf mit nachstehenden
Bestell-Nummern anzufordern:

Rickwand 65140

Zerstduber 65141 a
Zerstduberschild 65141 b
Waérmetauscher 65119b
Auflenmantel 65123 a

Motorabdeckhaube 65104 @

Beim Einbau des neuen Gerdtes Mod. 65 HL 3a in das
Fahrzeug oder in das zu beheizende Aggregat ist zu be-
achten, doB bei Gerdten mit Masseverbindung (einpolig)
eine ausreichende Erdung des Gerdtes vorgenommen wird.

Am Gerédteklemmbrett ist eine Klemme mit dem Erdungs-
kennzeichen gekennzeichnet. Von hier aus ist ein Kabel
von mindestens 4 mm? Querschnitt an das Fahrzeug bzw.
Aggregat zu legen.

Bei Gerdten ohne Masseverbindung (2-polig) ist von der
bezeichneten Klemme aus ein Kabel an den Minuspol der
Batterie zu fuhren.
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Die Vielzahl der mit der Webasto-Bus-Oel-Heizung gebotenen Vorzige ist hin-
reichend bekannt. Wie die bisherigen Erfahrungen zeigten, kénnen ihre hohe
Leistungskapazitdt und zuverldssige Arbeitsweise jedoch durch unsachgemdBen
Einbau erheblich beeintrdchtigt werden. Wie jede technische Neuerung bedarf
auch dieses Gerdt eines eingehenden Studiums seitens der Einbaufirma, um
Fehler beim Einbau zu vermeiden und sich daraus ergebende St&rungen aus-
zuschlieBen. Ebenso kann der Fahrzeugbesitzer nur durch genaue Kenntnis der
Beschaffenheit und Arbeitsweise der Heizanlage den vollen Nutzen aus ihr
ziehen. Fir die Einbaufirma ist es in erster Linie erforderlich, die nachstehenden
Anweisungen eingehend zu studieren und zu befolgen. Sie sind das Ergebnis
praktischer Erfahrungen und nur durch ihre Befolgung ist der sinngerechte und
alle Erfordernisse bericksichtigende Einbau gewdbhrleistet. |hre Beachtung er-
spart der Einbaufirma unliebsame Reklamationen und Kosten, da bei méglichen
Schéden, die das Gerét durch fehlerhaften Einbau erleidet, der Hersteller jeden
Ersatzanspruch ablehnen muB. Es liegt also im allseitigen Interesse, den Einbau
genau den Anweisungen entsprechend auszufithren.

In der vorliegenden Einbau- und Betriebsanweisung wurden alle bisher in der
Praxis festgestellten Einbau- und Bedienungsfehler beriicksichtigt und die sich
daraus ergebenden Stérungsmomente aufgezeigt.

Deshalb gehért diese Anweisung unbedingt beim Einbaver in die Werkstatt und
beim Fahrzeughalter in das Fahrzeug.

Stockdorf/Minchen, im Dezember 1955



Il. Beschreibung und Arbeitsweise der Anlage

Das Webasto-Klimagerdt Mod. é5 HL 3 ist das Resultat jahrelanger Forschungen
und Versuche unter Nutzung der neuesten Erkenntnisse auf dem Gebiete der
Waérmetechnik. Es erfillt die Anforderungen, die heute an ein modernes Heiz-
gerdt for GroBraumfahrzeuge und deren Anhénger gestellt werden kénnen. Auf
Grund seiner vom Fahrzeugmotor unabhéngigen Arbeitsweise gewdhrleistet es
infolge seiner hohen Leistungskapazitdt und stets gleichbleibenden Wérme-
abgabe die in jeder Hinsicht zweckgerechte Beheizung von Omnibussen,
Omnibus-Anhdngern, Werkstattwagen und sonstigen Spezialfahrzeugen. Ferner
obliegt ihm die Aufgabe der Scheibenentfrostung, der Beliftung des Fahrzeuges
sowie der Entfernung der feuchten und verbrauchten Luft aus dem Wagen.

Die ausschliefliche Verwendung von Dieselél als Betriebsstoff bietet gegeniiber

einer Heizanlage mit Benzinfeuerung die Vorteile der Gefahrlosigkeit, Betriebs-
sicherheit und gréBeren Wirtschaftlichkeit. Die Heizleistung des Gerdtes kann

5. W a8 7 16 29y

1 Frischluft-Eintritt 12 ZufluBrohr zwischen Pumpe und Olverteiler
2 Zweiteilung des Luftweges 13 Gliihkerze

3 Warmluft-Austritt 14 Hauptverbrennungskammer

4 Verbrennungsluft-Eintritt 15 Nachverbrennungskammer

5 Brennstoff-Ansaugrohr 16 Kupplung

& Abgas-Austritt 17 Schalthebel

7 Frischluftgebldse 18 Aluminium-Gehéduse

8 Gebldse fir Verbrennungsluft TR e e eeh sOrring

9 Elekt t
10 Dlapu:::‘eo J, 20 Olablaufréhrechen

11 Olverteiler (Zerstduber) 21 TemperaturfGhler fir Uberhitzungsschutz
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durch einen Stufenschalter den jeweiligen Bedirfnissen angepafit werden, wo-
bei mit der Umdrehungszahl des Elektromotors die jeweilige Luftférderung im
erforderlichen Verhdltnis zu der geférderten Brennstoffmenge steht.

Auf der ersten Innenseite ist die Gesamtansicht des Heizgerdtes mit dem davor-

- liegenden Brennstoffbehdlter gezeigt.

Avufbau des Heizaggregates (Abb. 1)

Im wesentlichen besteht die Anlage

1. aus einem Elektromotor (9) mit dem Frischluftgeblédse (7), der Brennstoff-
pumpe (10), dem Verbrennungsluftgeblése (8), dem Olzerstduber (11) und
der Kupplung (16),

2. aus einem Feuverraum, durch den Flammen-Einschnirring (19) unterteilt a) in
die Hauptverbrennungskammer (14), in welche Dieselé! durch die Olpumpe (10)
tber den rotierenden Olzerstduber (11) feinzerstdubt eingespriht und die
Verbrennungsluft vom Eintrittsrohr (4) durch das Gebldse (8) gedrickt wird,
sowie b) in die Nachverbrennungskammer (15), aus welcher nach restloser
Verbrennung die Abgase durch Kandle in den Wérmetauscher und an-
schlieBend durch das Abgasrohr () ins Freie stromen,

3. aus dem AuBenmantel, mit Frischluft-Eintrittséffnung (1) und Warmluft-Aus-
trittsoffnung (3), in welchem sich die durch das Frischlufigebldse (7) gefér-
derte Heizluft an den Wandungen der Brennkammer und des Wérmetauschers

" erwdrmt (2),

4, aus einem Uberhitzungsschutz, bestehend aus dem Temperaturfihler (21) und

einem am Gerdtstdnder angebrachten Ausldseschalter (s. Abb. 2).

Arbeitsweise

Beim Inbetriebsetzen des Gerdtes wird das zerstGubte und mit Luft gemischte
Dieselél anfdnglich durch eine vorher einzuschaltende Glihkerze (13) zur Ent-
zindung gebracht, wéhrend es sich. im Betrieb laufend selbst entziindet. Die
Verbrennungswérme wird an die Wandungen der Brennkammer und des Wdrme-
tauschers abgegeben und von der Frischluft, die an den heiBen Wandungen
vorbeistreicht, aufgenommen. Alle von der Verbrennung direkt berUhrten Teile
und Wénde bestehen aus hochwertigem, feuerbestdndigem Material (Sicromal).
Sie werden von der Frischluft sténdig umspilt und dadurch gekihlt. Die Férde-
rung der zur Verbrennung nétigen Luft und der Heizluft erfolgt durch zwei ver-
schiedene Gebldse. Die Fihrung der beiden Luftstréme ist véllig voneinander
getrennt, wobei die Heizluft unter héherem Druck steht als die Verbrennungs-
luft. Aus diesem Grunde kann niemals ein Eindringen von Verbrennungsluft in
die Heizluftrédume stattfinden.

Die Frischluft (Heizluft) wird durch einen an die Eintrittsoffnung (1) anzu-
schlieBenden Filterkasten gereinigt. Von der Warmluft-Austrittséffnung (3) wird
die Heizluft durch ein Rohrsystem weitergeleitet, dessen Ausstrém-Offnungen die
Luft an verschiedene Stellen in den Fahrgastraum leiten. Mit dem Ausschalten
des Motors wird automatisch die Tl- und Verbrennungsluftzufuhr sowie auch
die Heizluftférderung abgestellt.



Mittels eines Schalthebels (17) kann das Verbrennungsaggregat durch die Kupp-
lung (16) vom Motor (9) getrennt werden, so dafl das Frischluftgebldse (7) zum
Zwecke der Beliftung im Sommer allein betrieben werden kann.

Technische Daten

Die technischen Daten des Webasto-Klimagerdtes Mod. 65 HL 3 sprechen fur

sich. Bei einem Verbrauch von nur ca. 1 I/h Diesel6l betrdgt die Heizleistung
6500 kcal/h. Der Motor fordert bei einer Stromaufnahme von ca. 90 Watt heiz-
luftseitig ca. 300 m?® Frischluft pro Stunde. Der Wirkungsgrad von 80 bis 85%
beweist, daBB die Ausnutzung des verwendeten Kraftstoffes sehr hoch ist. Die
ins Freie abgeleiteten Abgase enthalten nach amtlichen Prifberichten mit 0,0013
bis 0,008% nur noch Spuren von Kohlenoxyd, die absolut unschédlich sind.
Infolge der robusten Bauart sowie der einfachen Bedienung des Gerdtes sind
Betriebsstérungen auch bei einem MindestmaB an Wartung weitgehend aus-
geschlossen, es sei denn, daB beim Einbau Fehler gemacht wurden, auf die in
dieser Anleitung noch besonders hingewiesen wird. Die Anlage dient also wahl-
weise zur Beheizung und gleichzeitigen Beliiftung oder nach Stellung des Schalt-
hebels (17) auf ,Ventilation” allein zur Beliftung.

lll. Einbau der Anlage
Die Unterbringung

des Gerdtes erfolgt normalerweise auf der linken Seite, in einem Blechkasten
unter Flur mit dem Einfillstutzen des Brennstofftankes nach auBen.

Unzuldssig ist dagegen der Einbau des Gerdtes im Innern eines Fahrzeuges,
also auch eines Gepdckraumes, da méglicherweise beim Tanken verschittetes Ol
einen unangenehmen Geruch im Wagen verursacht, der kaum mehr zu ent-
fernen ist.

Der Einbaukasten (Abb. 2)

darf auf keinen Fall aus Holz, sondern muf3 aus Blech gefertigt werden. Es ist
daher auch nicht zuldsssig, vorhandene Holzkésten mit Blech auszuschlagen, um
sie zu verwenden. Seine Mafle ergeben sich aus der Zeichnung Nr. 1240 D,
richten sich aber in manchen Féllen nach den jeweilig verschiedenen Verhdlt-
nissen der Fahrzeuge. Die vorderen Blechkanten des Kastens sind so zu ver-
steifen und auszustatten, daB die auBen anzubringende Tir den Kasten véllig
staubdicht abzusperren vermag. Diese Tir wird zweckméBig zum Aufklappen
nach unten angeordnet, damit das Nachfiillen des Dieseléls erleichtert wird.

Der Filterkasten Z 03.01 (Abb. 2)

wird nach Maglichkeit ebenfalls in dem Einbaukasten der Heizung untergebracht,
wobei die in die Kastentiir einzuschweiBende Kiemenplatte soweit aufgefiittert
und verstdrkt werden muB, daB sie bei geschlossener Tiir abdichtend am Gummi-
rand des Filtergehduses anliegt. Dadurch wird erreicht, daf8 die Frischluft nur
von auBen durch die Kiemen und nicht aus dem Kasteninnern angesaugt werden
kann. Wird der Filterkasten nicht mit dem Gerét zusammen in einem Einbau-
kasten untergebracht, der zur leichteren Zugénglichkeit mit einem herunterklapp-
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Abb. 2

baren Deckel versehen ist, sondern getrennt andernorts angebracht, so muB in
jedem Fall auch dort die Kiemenplatte in eine leicht zu &ffnende Klappe ein-
gelassen werden, damit der Filter stets mihelos zum Reinigen herausgenommen
werden kann. Die Offnungen der Kiemenplatte (Kiemen) sollen — in Fahrt-
richtung gesehen — nach rickwdrts zeigen, um nicht Schmutz und Regenwasser
aufzufangen. Zu kleine, selbst gefertigte, mit Seegras, Stahl- oder Holzwolle
gefillte Filter oder engmaschige Drahtgitter setzen sich leicht zu, wodurch das
Gerdt infolge unzureichender Luftzufuhr tberhitzt wird. Aus diesem Grunde muB
bei Verwendung anderer als der Filtereinrichtung Z 03.01 jede Garantie abgelehnt
werden. Es wird daher dringend geraten, bei normalem Einbau der Heizung den
mitlieferbaren Luftfilterkasten, komplett mit herausnehmbarem Wellenbandfilter
und Kiemenplatte, mitzubestellen. Die Filterplatte, deren Querschnitt fir das
Gerdt berechnet ist und nicht verringert werden darf, kann bei feuchtkalter Luft
oder Rauhreif fir die Daver der Vereisungsgefahr ganz herausgenommen wer-
den, vorausgesetzt, daB die Strafen staubfrei sind. Keinesfalls darf an Stelle
des Luftfilters einfach eine Art Fliegengitter verwendet werden, welches einen
groBen Widerstand in der Luftfihrung bedeutet und nach kurzer Zeit véllig mit
Schmutz verlegt ist.

Wenn Gefahr besteht, daB Auspuffgase vom Fahrzeugmotor in den Filterkasten
eintreten kdnnen, empfichlt es sich, die Frischluft von einer anderen Stelle, z. B.
der anderen Fahrzeugseite, herzuleiten. Dasselbe gilt bei hédufigem Heizbetrieb
bei stehendem Fahrzeug. In letzterem Falle missen starke Biegungen der Luft-
leitung méglichst vermieden werden. Bei biegsamen MetallschlGuchen ist der
lichte Durchmesser von 100 mm auf mindestens 120 mm zu erhéhen, da durch
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deren rauhe Innenfléche ein starker Luftwiderstand und somit Luftmangel ent-
steht. Die Beheizung mit gereinigter Frischluft stellt aus hygienischen Griinden
ein wichtiges Erfordernis dar. Beim Umluftbetrieb fihrt das Umwdélzen der ver-
brauchten Luft nicht nur zu Ermiidungserscheinungen fir Fahrer und Fahrgéste,
sondern durch die in hdherem MaBe in der Umluft anfallende Feuchtigkeit wer-
den auch Korrosionserscheinungen an den Verbundteilen des Fahrzeugaufbaues
verursacht.

Die Befestigung des Geriites

wird vorbereitet, indem man die Heizung samt dem Filterkasten im Einbaukasten
aufstellt und unter Beriicksichtigung

1. der AnschluBméglichkeiten der Heizluftleitung,

2. der guten Abdichtung des Kastendeckels (Kiemenplatte) am Gummirand des
Filterkastens und

3. der Lage des Ol-Einfiillstutzens die richtige Lage ermittelt.

Hierauf werden sowohl die 4 Befestigungslécher (Abb. 3) durch den Sténder
als auch die Lécher durch die File des Filterkastens angerissen und nach Ent-

Befestigungsloch

I-— §2 -——-4 Befestigungslacher

or

fernung des Gerdtes gebohrt. Nunmehr kénnen die Durchbriiche fiirr das An-
saug- und Abgasrohr nach Abb. 3 auf dem Kastenbodén ebenfalls angerissen und
gebohrt werden. Vor dem endgiltigen Einsetzen und Anschrauben der Heizung
sind die Verldngerungsrohre der Ansaug- und Abgasleitung in die entsprechen-
den Durchbriiche zu stecken. Beim Aufstecken und Befestigen des schwdcheren
Ansaugrohres ist zu beachten, daf8 die Uber die Olleitung geschobene Gummi-
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tille 3 (Abb. 4) gut abdichtend im Ausschnitt des Ansaugrohres sitzt, Das Ablauf-
réhrchen (20) wird durch den mitgelieferten Schlauch mit dem Verbrennungsluft-
ansaugstutzen (4) verbunden. Falls durch zu tief liegenden Kastenboden nach
dem Befestigen der Verldngerungsrohre die nétige Bodenfreiheit nicht mehr ge-
wdhrleistet ist, kénnen diese entsprechend verkirzt werden. Hierbei ist zu be-
achten, daf} das stérkere Abgasrohr um 35 mm kirzer als das Ansaugrohr bleibt.
Auf jeden Fall missen ober die beiden Rohre durch den Kastenboden gefiihrt
werden. Damit evtl. beim Nachfiillen verschiittetes Ol ablaufen kann, ist in den
Kastenboden etwa unterhalb des Einfiillstuizens des Ulbehdlters ein kleines Loch
von ca. 10 mm ¢ zu bohren.

Frischluft-
ansaug

P

i

8 Fiir Brennwdchter

Abb. 4

Das Abgasrohr

bedarf keiner weiteren Verléngerung, da die Abgase bei richtigem Einbau véllig
rauch- und ruffrei sowie fast geruchlos sind.

In allen Féllen, in denen eine Wegfiihrung der Abgase nach oben erwiinscht ist,
z. B. bei Wasserfahrzeugen oder stationdrem Betrieb (Heizbetrieb bei stehendem
Fahrzeug), ist das Gerédt Mod. 65 HL 3 S zu verwenden, bei welchem der Abgas-
stutzen an der Oberseite des Heizkdrpers sitzt. AnschlieBend an den am Gerdt
befindlichen Abgasstutzen muB8 das Abgasrohr im Mindestdurchmesser von
100 mm unter Vermeidung von Krimmungen — also auf dem kiirzesten und
ziigigsten Wege — nach oben ins Freie verléngert werden. Dabei ist infolge der
hohen Abgastemperatur auf entsprechende Isolation und Abschirmung dieses
Rohres — besonders bei Holzdurchbriichen — zu achten.



Abb. 5

Die Heizluft-Leitung bzw. -Verteilung

erfolgt zundchst von der Heizung fort in einem
Rohr von mindestens 100 mm ¢, welches in einen
— Dbeispielsweise rechteckigen — Léngskanal
mindet (Abb. 5 und 5a), der sich innerhalb des
Fahrgastraumes unterhalb der Sitze, entlang der
Innenwand vom vorderen bis zum hinteren Rad-
kasten erstreckt. Dieser Kanal muB einen Quer-
schnitt von mindestens 8000 mm? haben. Er wird
iiber seine ganze Lénge jeweils unter den Sitzen
mit seitlichen Ausstrémschlitzen versehen, deren
Querschnitte zusammen gleichfalls nicht unter
8000 mm? betragen diirfen.

R[5 R B

Abb. 50

Auf keinen Fall diirfen in der Warmluftfilhrung oder in der Ansaugseite Schieber
oder Klappen angebracht sein, denn das Gerdt wird nur dann ausreichend ge-
kihlt, wenn die 300 m3h Frischluft ungehindert ein- und wieder ausstromen
kénnen.

e
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Abb. 6

Bei nachirdglichem Einbau
der Anlage wird beim Heizluft-Austritt des Heiz- r—ﬁ

kérpers ebenfalls ein 100 mm weites Rohr an-
geschlossen (Abb. 6 und 6a) und unter Flur bis
zur Abzweigung zu den Ausstrémern geleitet,
von welchen je-einer im vorderen und hinteren
Drittel des Wagens (bei sehr groBen Fahrzeugen
auch einer in der Mitte) unter den Sitzen, an-
gebracht wird. Nach der Abzweigung genigt ein
Rohrdurchmesser von 80 mm, vorausgesetzt, daf3
sich die Heizluft in mindestens zwei solcher
Rohre verteilen kann.

Besonders zu beachten

ist bei allen Einbauarten, daf3 weder in der Frischluft-Ansaug- noch in der Heiz-
luftleitung irgendwelche Rohrverengungen oder Drosselvorrichtungen wie Schie-
ber, Klappen, scharfe Rohrkniestiicke, zu enge biegsame Schlduche mit rauhen
Innenfléchen oder auch selbstangefertigte Heizluft-Ausstrémer mit verstellbarer
Offnung vorhanden sind. Jede Beeintréchtigung der Luftfihrung hat Uber-
hitzung des Gerdtes und damit ernsthafte Schdden zur Folge, bei denen kein
Ersatz geleistet wird.

Alle unter Flur verlegten Heizluft-Rohrleitungen sollten rostsicher, am besten
aus Leichtmetall oder verzinktem Eisenblech gefertigt sein. Man schiitzt sie gegen
Warmeverluste durch Isolieren mit Asbest, Glaswolle und dergleichen. Diese
Isolierungen sind auch anzuwenden bei Durchfihrung der Heizluftleitungen
durch den FuBboden zu den Ausstrémstellen, um dort ein gutes Abdichten zu
erzielen.

Die Entfrostung der Windschutzscheibe

kann in Verbindung mit der Heizluft vorgenommen werden, indem man in
unmittelbarer Néhe der vordersten Heizluft-Austritisstelle im Wagen einen
trichterférmigen Ansaugstutzen vorsieht, von dem ein biegsamer Schlauch unter
Zwischenschaltung des Webasto-Omnibus-Scheibengebldses Mod. 120 zur Wind-
schutzscheibe gefiihrt wird, der an der Unterkante der Scheibe in breitstrahlende
Ausstrémdisen mundet (s. Abb. 5). Diese Anordnung hat den Vorteil, daB man
auch an den nicht sehr kalten, aber feuchten Tagen, an welchen die Raum-
heizung noch nicht betrieben wird, mit dem kleinen Gebldse Luft an die feuchten
Scheiben bldst, um diese trocken zu halten. Zum Trocknen der Scheiben ist nicht
in erster Linie Wérme, sondern vor allem bewegte Luft erforderlich.

1



Beim Einbau des Gerdtes ohne Tank ist auf folgende Punkte zu achten:

1.

12

Voraussetzung fir den Betrieb mit Speisung aus dem Fahrzeugtank sind
absolut dichte Brennstoffzuleitungen zum Gerdt.

. Die Saughdhe der Brennstoffpumpe betrdgt max. 1 m. Hierbei ist aber zu

beachten, dafl bei dieser Férderhdhe, die nur voribergehend bei ca. 20%
Steigung erreicht werden darf, die Leistung des Gerdtes abféllt. Der Einbau
sollte deshalb so erfolgen, daf3 bei waagrecht stehendem Fahrzeug die Diffe-
renz vom niedrigsten Brennstoffspiegel zur Mitte des Gerdites nicht iiber
500 mm betrdgt.

. In Fdéllen, in denen bei gefilltem Brennstoffiank der Spiegel Gber Mitte des

Gerdtes liegt, sollte ein Brennstoffhahn vorgesehen werden, mittels dessen
bei Stillstand der BrennstoffzufluB unterbunden werden kann.

. Fir 1 m Brennstoffleitungslénge sind vor dem ersten Inbetriebsetzen bei

leerer Brennstoffleitung ca. 5 Minuten Ansaugzeit zu rechnen, bis das Gerdt
mit Brennstoff versorgt wird. Wdhrend dieser Zeit kann das Gerdt ohne
Zindung laufen. Dieser Fall kann stets nach Fillen des leergesaugten Brenn-
stoffbehdlters eintreten. Luftsdcke in den Brennstoffleitungen sind zu ver-
meiden.

. Die Absaugung aus dem Behdlter darf nicht so tief liegen, dafl Schmutz-

ablagerungen bzw. Wasser angesaugt werden kdnnen. Wéhrend das Filtrie-
ren des Brennstoffes beim Einfillen zur Absonderung von Schmutz und Wasser
unerlaBlich ist, ist ein Filter in der Leitung selbst nicht zweckméfBig, da bei
groBerer Kélte gestockter Dieselkraftstoff den Filter verstopft.

IV. Elektrische Installation

A Geriite mit Schaltautomatik

sind nach Sonderdruck ,Bedienungsanleitung und Beschreibung der Schaltauto-
matik for WEBASTO-Luftgerdte” zu installieren.

B Gerdte mit Handschaltung

Zur Vermeidung von Kurzschlissen sind die durch die Blechkastenwand zu
bohrenden Lécher fir die Durchfihrung von elektrischen Leitungen mit Gummi-
tillen auszustatten. Die zur Bedienung erforderlichen Armaturen (Abb. 11) wer-
den am Armaturenbrett des Fahrzeuges bzw. auf einer kleinen Schalttafel im
Anhdnger untergebracht. Hierbei sollen Druckknopf und Schalter so nahe wie
méglich beieinander liegen, damit der Fahrer wéhrend der Fahrt die Heizung
mit einer Hand bedienen kann. Im Anhénger sind die Bedienungsarmaturen in
einem verschlieBbaren Késtchen unterzubringen, damit das Gerdt nicht von
Unbefugten geschaltet werden kann. Im Deckel des Kdstchens ist tber der Kon-
trollampe des Schalters 3 eine Offnung anzubringen, durch die die Funktion des
Gerdtes beobachtet werden kann. Erfolgt die Stromversorgung einer im An-
hdnger eingebauten Heizung vom Motorwagen her, so ist beim Abkuppeln des
Anhdngers darauf zu achen, da3 die Heizung vorher abgeschaltet wird. Andern-
falls kann es leicht vorkommen, dal beim néchsten Zusammenkuppeln vergessen
wird, das Gerdt zu ziinden, so daBl es Ol férdert, ohne zu brennen. Bei einer
im Anhdnger befindlichen Batterie ist dafir Sorge zu tragen, daB sie stets gut
aufgeladen ist.

Besonders ist auf die jeweils richtige Spannung zu achten, denn die Glihkerze

‘brennt durch, wenn bei 6- und 12-Volt-Gerdten nicht mit dem Gliohiberwacher-

draht und bei 24-Volt-Gerdten auBBerdem noch mit dem zusétzlichen Vorschalt-
widerstand hintereinander geschaltet wird.

Querschnitte der Zuleitungen zum Gerdt (mm?):

6 Volt 12 Volt 24 Volt
Lange der Leitung Gloh- Brenn- potor | Gloh-  Brenn- motor. | Gloh- Brenn-  pmotor-
leitung "r:i‘}'::'eg' Iei?ung leitung T:ime;” F‘,m: \ettu g ‘Tg‘:f:‘:‘; | '?m:
0- 5m Caae o Lt SRS G Y. 0 A TN R
5-10m 4 1,5 4 4 155 225 4 LSS
‘iber 10m 6 1,5 6 6 1.5 4 6 15 L25

fsm Geriict! ist ein Klemmbrett angebracht, von welchem folgende Leitungen zu
egen sind:
: von Klemme 1 zum Motorschalter

von Klemme 2 zum Motorschalter

von Klemme 3 iber den Glihiberwacher zum Druckknopf

von Klemme 4 zum Motorschalter

von Klemme 5 und 6 zum Minuspol der Batterie (nur bei 24-Voli-

Anlagen bzw. bei Installation ohne Masseverbindung).
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Die Schaltung fur é- und 12-Volt-Anlagen ist in Abb.7 dargestellt, wobei Abb. 8
den AnschluB der Leitungen am Schalter zeigt. Bei 24-Volt-Gerdten erfolgt der
AnschluB von der Batterie an den Druckknopf fir die Glohkerze Uber einen

14
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é,';: e E Glihiberwacher
Jicharungen
254 Motor
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Druckknopftaster
Glihkerze
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Abb.7 Schaltplan fiir 6 und 12 Volt mit Uberhitzungsschutz

+ BATTERIE 12 VOLT KLEMME 4

(BRENNWACHTER)

KLEMME 2
(MOTOR VOLL)

KLEMME 1
(MOTOR HALB)

BRUCKE FUR
KONTROLLAMPE

Abb. 8 Schalter (von hinten gesehen) fir 6 und 12 Volt

Mator-
scholter mit Konfroll-Lampe 12V Auslaseschalfer
[y | -oter Drudkknopf
o 2 o—l——
iy 3O, Vorwiderstand
0. o
5o
F Kontroll-Lampe § E r voll | halb)
_Glon- Bride
Mator- Uberwacher
icherung Verwider -
&4 stand £
Drudkknop Gighung Motor
Jehatter
[ O
Sicharung F.
Gléhstrom
254. Cluhkerze
Brenn- po Temp.~ )
o wiidhter Wadter
Botterie 1 -]

Widerstand,

Abb.9 Schaltplan fiir 24 Volt mit Uberhitzungsschutz

+BATTERIE 24 VOLT KLEMME <+

(BRENNWACHTER)

KLEMME 2
(MOTOR voLL)

WIDERSTAND FUR

NTI AMP
12 V KONTROLLAMPE KLEMME 1

(MOTOR HALB)

Abb. 10 Schalter (von hinten gesehen) fir 24 Volt

der am Sténder des Gerdtes befestigt ist (Abb. 9). Der Kontroll-

lampe im Schalter ist in diesem Fall ebenfalls ein Widerstand vorgeschaltet
(Abb. 10). Der Stander des Gerdtes ist bei einpoliger Ausfihrung mit Masse

zu verbinden
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V. Inbetriebsetzung und Bedienung der Heizung

A Gerdte mit Schaltautomatik

sind nach Sonderdruck ,Bedienungsanleitung und Beschreibung der Schaltauto-
matik for WEBASTO-Luftgerdte” zu bedienen.

B Gerite mit Handschaltung

Bei erstmaliger Inbetriebnahme sind zundchst die herausnehmbaren Wellenband-
Filterplatten in dinnes, geruchloses Ol zu tauchen und dann gut abtropfen zu
lassen. Beim Einfillen des Brennstoffes ist stets darauf zu achten, daB das im
Einfbllstutzen vorhandene Sieb nicht herausgenommen wird. Alle Stérungen, die
durch Nichtbeachtung dieses Hinweises auftreten, fallen nicht unter die Garantie.
Derartige Stérungen sind Verstopfungen der Brennstoffansaugleitung, der Brenn-
stoffpumpe und des ZufluBrohres zwischen Pumpe und Ulzerstc'iuger. Es wird
dringend -empfohlen, das Dieselél vom schédlichen Schmutz und Wasser zu
reinigen.

Es is? jeweils der gleiche Dieselkrafistoff wie fir den Fahrzeugmotor zu ver-
wenden. Der Olbehdlter faf3t 12,5 Liter.

1 Druckknopf 3 Schalter 4 Kontrollampe 2 Glihiberwacher

Das Gerdt wird wie folgt eingeschaltet (Abb. 11 und 12):

1. Druckknopf 1 driicken. Wdhrenddessen
wird, sobald der Glohiiberwacher 2 hellrot
gliht, der Schalter 3 auf Schaltstufe ,1°
(Vollast) gestellt. Der Druckknopf 1 wird
ununterbrochen weiter betdtigt;

2. nach weiteren ca. 30 Sekunden Glihzeit
Druckknopf loslassen;

3. wenn nach 2 Minuten die Kontrollampe 4
noch nicht aufleuchtet, Schalter 3 kurzzeitig
ausschalten (Schaltstufe ,0%), Glihung wie
unter Ziffer 1 wiederholen und Schalter 3
wieder auf Schaltstufe ,1° stellen.

Geht die Kontrollampe wdhrend des Befriebes aus, so wird damit an-
gezeigt, daB das Gerdt z. B. wegen Brennstoffmangel nicht mehr arbeitet.
Wird geringere Heizleistung gewiinscht, so ist der Schalter 3 auf ,'%2" zu
stellen (Abb. 12). Um die Heizung abzustellen, wird der Schalter 3 auf ,0”
gestellt (Abb. 12), womit Luft- und Brennstoffzufuhr automatisch unterbrochen
werden. Das nach dem Abstellen einsetzende geringe Nachrauchen aus dem
Ansaugstutzen fiir Verbrennungsluft unter dem Fahrzeug ist eine normale Er-
scheinung und hért nach einigen Minuten auf. Es ist daher zweckmdBig, die
Heizung jeweils einige Minuten vor Beendigung einer Fahrt abzustellen. Nach
Abschaltung der Heizung sind bis zur erneuten Inbetriebsetzung ca. 5 Minuten
zu warten, bis sich das Gerdt abgekihlt hat. Nach jedem Betrieb mit Teillast ist
das Gerdt vor dem Abstellen einige Minuten auf Vollast laufen zu lassen, damit
die bei Teillast etwa angefallenen Verbrennungsriicksténde entfernt werden. Bei
richtigem Einbau arbeitet die Heizung vollkommen rauchlos.

Der in Abschnitt Il erwdhnte Ausléseschalter des Uberhitzungsschutzes setzt —
gestevert durch einen im Gerdt angebrachten Temperatur-Fihler — das Gerdt
bei unzuldssiger Uberhitzung auBer Betrieb. Die Stérung wird am Auslése-
schalter dadurch angezeigt, daBl der rote Knopf herausspringt.

Es ist nunmehr der Motorschalter auf ,0” (Aus) zu stellen und die Ursache der
Stérung zu ermitteln, die in folgendem bestehen kann:

1. zu enge Heizluftkandle bzw. Leitungen (vorgeschriebene Durchmesser der
Luftleitungen wurden nicht eingehalten),

2. Ausstrdm- oder Einstréméffnungen sind verstopft oder verdeckt, z. B. auch
Filterplatten stark verschmutzt oder Kiemenéffnungen verstopft,

3. es kann auch vorkommen, daf8 der Schalter anspricht, wenn dem Gerdt durch
falsche Inbetriebsetzung zuviel Brennstoff zugefihrt wurde.

Nachdem die Stérungsursache beseitigt ist, kann das Gerdt durch Eindriicken
des Druckknopfes wieder betriebsbereit gemacht werden.

Keinesfalls darf durch AuBerbetriebsetzen des Uberhitzungsschutzes, z. B. durch
Uberbriickung, der Betrieb des Gerdtes auch bei Stérung aufrecht erhalten werden.

Zur Verhinderung des ungewollten Einschaltens des Elekiromotors der Heizung
dient ein Nullspannungsrelais, welches auf Wunsch zusdtzlich geliefert wer-
den kann. Wird z. B., chne den Schalter des Heizgerdtes auf ,0” zu stellen,
durch Betétigen des Hauptnetzschalters oder durch Abziehen des Ziindschlissels
der Strom unterbrochen, so kann das Heizgerét erst wieder in Betrieb genommen
werden, wenn der Druckknopf des Nullspannungsrelais betdtigt wurde. Ohne
dieses Relais wirde der Motor des Heizgerdtes sofort wieder anlaufen und ohne
Verbrennung sténdig Ol férdern, sobald der Hauptnetzschalter betdtigt bzw. der
Ziindschlissel eingedriickt wird.

Beim Anhénger erfiillt das Nullspannungsrelais den gleichen Zweck auch noch
beim Ab- bzw. Ankuppeln des Anhdngers vom Motorwagen, sofern er keine
eigene Stromquelle hat und vom Bordnetz des Motorwagens gespeist wird.
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VI. Wartung und Zerlegung des Gerites

Die im Filterkasten befindlichen Filterplatten werden von Zeit zu Zeit, etwa ein-
mal wéchentlich, herausgenommen, mit Waschbenzin oder Trichlorathylen griind-
lich gereinigt und mit dinnflissigem, geruchlosem Ol getrénkt. Nach Ablaufen-
lassen wird die Platte wieder eingeschoben. Die Glihkerze ist wachentlich,
besonders aber bei hdufigem Betrieb mit ,Teillast”, herauszuschrauben, um sie

vorsichtig zu reinigen.

Bei héiufigem Befahren staubiger StraBen sind das Ansaugrohr fiir Verbrennungs-
luft und das Abgasrohr unter dem Einbaukasten regelméBig von Schmuiz zu
sdubern, wobei zu beachten ist, dal der im Abgasrohr sitzende Brennwdchter

nicht beschddigt wird.

Die Heizgerdte, besonders diejenigen, welche viel auf Teillast laufen, werden —
zweckmdBig in Abstdnden von 2 bis 3 Wochen — nach Einschalten des Heiz-
motors mit PreBluft (bis zu 6 atd) durchgeblasen. Die PreBluft darf nur an dem
Verbrennungsluft-Ansaugstutzen angesetzt werden, auf keinen Fall an der Glih-
kerzenéffnung. Diese Reinigung wird am besten gleichzeitig mit den laufenden

Wartungsarbeiten fir das Fahrzeug, wie Abschmieren efc., durchgefiihrt.

Die Kohlebiirsten sind durch neue Original-Kohlebiirsten zu ersetzen, wenn ihre
Ldnge nur noch 10 mm oder weniger betrdgt. Zum Kontrollieren und evtl. Aus-
wechseln der Kohlebirsten oder auch zum Reinigen der Brennkammern und
Abgaskandle, was zweckrr]fiﬁig einmal jéhrlich nach der Heizsaison erfolgen

soll, ist das Gerdt wie nachstehend zu zerlegen (siehe Abb. 15).

Das CGerdt wird aus dem Kasten genommen; nach dem Entfernen der beiden
Befestigungsbédnder vom Stédnder ist das restliche Ol nach Entfernen der Ablaf3-
schraube am Boden des Olbehdlters abzulassen und die Verschraubung der Ol-
leitung am Behdlter zu |&sen. Hierauf werden die Klemmen am Klemmbrett

gelést und das Kabel aus der Kabeltille am Sténder gezogen.
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I. Auswechseln der Kohlebiirsten

Die Kohlebirsten sind gegen neve zu ersetzen, wenn ihre Ldnge nur noch 10 mm
oder weniger betrégt.

Die Zugdnglichkeit zur Kohle wird wie folgt erreicht (Abb. 15):

1. Lésen der Befestigungsschrauben 1 und Abnehmen der Endhauben.

2. Hedtmannstift 2 entfernen und Kupplungshebel abziehen.

3. Nach Herausnehmen der Glithkerzen, Schraubenreihe 3 &ffnen und AuBen-
mantel abnehmen.

4. Entfernen des Seegerringes 6 (Ibzw. Mutter bei Mod. 95 HL 5) von dem Frisch-
luftldufer und Abziehen desselben,

3

A_.b;chruuben der Motorabdeckhaube 7, wonach die Kohlebiirsten zugdnglich
sind.

Um ein sicheres Nachrutschen der Kohlebirsten zu gewdhrleisten, ist die Kohle
wie in Abb. 14 und 14a dargestellt einzusetzen. Das Zufihrungskabel (a) soll im
freien Bogen parallel zum Kohlehalterring in die rechte Ecke des Kastenhalters
fihren. Die Fihrungsstege (b) sind um ca. 1 mm nach auBen zu biegen.
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Il. Reinigen der Brennkammer (Abb. 15):
(Zundichst ist wie unter Ziffer |, Abs. 1-4, vorzugehen.)

6. Verbrennungsluft-Eintrittsstutzen und Brennstoff-Ansaugrohr 4 abschrauben.

7. Die vier Schrauben 5 am Motorgehéduse 16sen und Gehduse mit zwei Schrau-
benziehern, die als Hebel angesetzt werden, aus der Brennkammer heben.

8. Riickwand mit Feuerring 8 mittels Spezial-Abziehvorrichtung (Zeichnung 1275)
aus der Brennkammer ziehen.

9. Reinigen der Brennkammer durch Abklopfen derselben mittels Gummihammer
und Ausblasen mit PreBluft.

Beim Wiedereinsetzen der Riickwand ist diese so weit in die Brennkammer ein-

zuschieben, bis sie an den Anschlagwarzen aufsitzt. Dabei ist auf die Aus-
sparung der Rickwand fir die Glihkerzenfassung zu achten.

Die vorstehende Abbildun% zeigt das Gerdt 65 HL 3 in S-Ausfihrung (Abgas-
fohrung nach oben). Die Zerlegungsanweisung gilt fir Normalausfihrung wie
auch fir S-Ausfihrung.

1. Abdrehen des Kollektors

Sollte der Kollektor im Durchmesser gemessen mehr als 1 mm abgeniitzt sein,
so ist der Motor an das WEBASTO-Werk, Stockdorf/Miinchen, bzw. im Ausland
an die entsprechende Vertretung einzusenden, die ihn bei niedrigster Berech-
nung Uberholen. Ein selbstdndiges Abdrehen ist in der Regel nicht zu empfehlen,
da das Ausbauen des Ankers und die grofie Wellenlénge Sondervorrichtungen
erfordern. Nur in den Féllen, in denen die sachgemdBe Ausfihrung dieser
Arbeit gewdbhrleistet ist, kann sie nach Anweisung Abb. 18 erfolgen.

IV. Stérungen an der Brennstoffpumpe

Der Deckel der Brennstoffpumpe ist an den Schrauben versiegelt und darf inner-
halb der Garantieleistungszeit nicht gedéffnet werden. Aus diesem Grunde emp-
fehlen wir den Stellen, gie eine grofBBere Anzahl Heizgerdte in Betrieb haben,
die Lagerhaltung von Austauschpumpen.

V. Austausch der Brennstoffpumpe

1. Nachdem das Pumpengehéduse (9) vom Motorgehduse durch Offnen von drei
Schrauben getrennt ist, wird das Zerstéuberschild (12) abgeschraubt (Rechts-
gewinde) und der ZersiGuber abgenommen.

2. Durch Lésen der Befestigungsschrauben des Olzufluiréhrchens und der Pum-
pen;erschrcubung (11) kann der VerbrennungsluftiGufer (13) abgezogen
werden.

3. Offnen der vier Schrauben (10), worauf die Pumpe aus ihrem Gehduse ge-
nommen werden kann.

4. Die Montage der Pumpe erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge, wobei zu
beachten ist, daB das Druckrohr die richtige Stellung zum Zerstduber erhdlt
und der Abstand zwischen Zerstduber und Zerstduberschild eingehalten wird
(siehe Abbildung 16).

Schnitt A-B
Das Druckrohr in
Pteilrichtung a soweit zum Zerstduberkelch
anbiegen, daf} es gerade noch frei lguft.

Schnitt C-D

VL. Auswechseln der Kugellager bei Brennstoffpumpe

1. Hedtmannstift 2x14 von Welle entfernen.

2. Seegerring 28 ) mit Hilfe einer Seegerringzange aus dem Gehduse heraus-
nehmen.

3. Auf entgegengesetzter Pumpenseite den Seegerring 10 A mit Hilfe einer
Seegerringzange abziehen.

4. Welle in Richtung des langen Wellenendes herausdriicken, wobei das eine
Kugellager mit Staubkappe sowie Schnecke auf der Welle bleibt.
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5. Das noch im Gehduse sitzende zweite Kugellager mit Hilfe eines abgesetz-
ten Dornes aus Gehduse herausdriicken.

6. Von der Welle Seegerring 10 A vor dem Kugellager entfernen und Kugel-
lager abziehen.

7. Neuves Kugellager auf Welle aufziehen, wobei strengstens darauf zu achten
ist, daB das Kugellager nicht hinaufgeschlagen wird.

8. Seegerring vor dem Kugellager auf Welle aufsetzen.

9. Welle komplett mit Schnecke und Kugellager in Gehduse einziehen. Kugel-
lager mit sdurefreiem Kugellagerfett einfetten (Spezialfett, verwendbar fiir
Temperaturen von —40° C bis + 150° C).

10. Staubkappe auf Welle in Gehduse einlegen und mit Seegerring 28 J im Ge-
hduse sichern.

11. Entgegengesetztes Kugellager auf Welle aufschieben und in Gehduse ein-
pressen.

12. Seegerring 10 A auf Welle vor Kugellager aufbringen. Hedtmannstift 2x14
in Welle wieder einfihren und zweites Kugellager ebenfalls fetten.

VII. Auswechseln des Elektromotors
1. Vorgang wie unter Ziffer | und Il, Abs. 1 bis 7.
2. Dann Lésen der Motorbefestigungsschrauben (14), worauf der Motor aus

vi
Hi

seinem Gehduse gezogen werden kann.

Il. Auswechseln des Flammen-Einschniirringes (15)
erbei ist darauf zu achten, doB das MaB von Vorderkante Brennkammer bis

Vorderkante Einschniirring eingehalten wird (siehe Abb. 17).

a~——— [ ——

MaB L: Von Vorderkante Brennkammer
bis Vorderkante Einschniirring
Mod. 65 HL3 = 100 mm
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Kollektor-Glimmer aussdgen :
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Sageblatt zu breit

!
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FALSCH
Einseitig ausgesdgt

Glimmer bleibt
teilweise stehen

FALSCH
Kanten gerundet

Nach dem Aussdgen des Glimmers den Kollektor feinstdrehen !
Kollektorschlag héchstens 0,02 bis 0,03 mm

maglichst n = 3000 U/min
Spanstdrke = 0,05 mm
Vorschub = 0,05 mm

- ——Komer -
txe

Falls keine Zangensgonnun vorhanden, ist eine
Spannhiilse fir das Dreibackenfutter anzufertigen

Abb. 18

VII. Stérungsursachen

A. Die Heizung ziindet nicht:

. der Akku hat zu wenig Spannung, wobei der Glihiberwacher dunkler als

normal gliht

. der Glihuberwacher oder die Kerze ist durchgebrannt, wobei der Uberwacher

nicht gloht

. die Glihkerze hat Masseschlu3, wobei der Glihiilberwacher heller als normal

gliiht, oder sie ist sehr stark verruBt

. die Zuleitung ist falsch angeschlossen oder unterbrochen
. der Schalter oder Druckknopf ist defekt
. der Olbehdlter ist leer oder die Olleitungen sind verstopft

ungeeignetes Heizol

. das Gerdt hat schlechten AnschluB an Masse (Glihiberwacher glitht dunkel)
. die elekirischen Zuleitungen haben zu geringen Querschnitt und bilden da-

her zu grofien Widerstand, wodurch auch bei vollgeladenem Akku die Gliih-
kerze nicht gentigend gliht.

23



o e =

o~

B. Der Motor lduft nicht an:

. der Motor bzw. das Gerdt hat keinen AnschluB an Masse

. der Akku hat zu wenig Spannung

. die Zuleitungen sind unterbrochen oder falsch angeschlossen

. der Schalter ist defekt

. die Motorwicklung ist defekt

. die Kohlebiirsten sind verdlt, liegen nicht an, klemmen sich im Halter oder

sind verbraucht

. der Kollektor ist abgenitzt
. durch. irgendeinen mechanischen Eingriff kann sich die Motorwelle nicht drehen
. der rote Knopf des Uberhitzungsschutz-Ausldseschalters wurde nach behobener

Stérung nicht wieder eingedriickt.

C. Die Anlage wird zv warm:

. der Wellenbandfilter ist durch Verschmutzung oder Vereisung undurchldssig
. es ist irgendwo eine unzuldssige Luftabstellklappe eingebaut, die ver-

schlossen ist

. die Heizluftleitung ist vor oder hinter dem Gerédt so verengt, daBl nicht ge-

nigend Frischluft geférdert werden kann (erforderliches Minimum 8000 mm?)

. es sind nicht gentigend Warmluftausstrémer (immer mindestens 2 Stick) vor-

handen bzw. der Gesamtquerschnitt aller Ausstréméffnungen liegt unter
8000 mm?

. durch das Fehlen eines Filters ist die Frischluftleitung in der Heizung mit

Staub verstopft

. Austritts-Offnungen in den Fahrgastrdumen wurden von Fahrgdsten verstopft.

Uberhitzung des Gerdtes ist mitunter an der Braunfdrbung des Auflenmantels
an der Heizluft-Austrittsseite zu erkennen. Bei Vorkommnissen obengenannter
Art erlischt die Garantie. Wiederinstandsetzung wird berechnet.

D. Die Heizung léuft zu geréuschvoll:

. irgendein rotierender Teil, wie z. B. der Frischluftléufer, streift an der Ge-

hdusewand

. durch mangelhafte Luftzufuhr und somit Uberhitzung lief das Starrfett des

Motorkugellagers aus, wodurch das Kugellager trocken |duft

. die Heizung brummt oder gibt sonstige unregelmdflige Gerdusche von sich,

weil ein verldngertes und evtl. nicht im richtigen Durchmesser gehaltenes Ab-
asrohr zu Riickstau auf das Gerdt und damit zu Rauch- und RuBbildung
thrt. Die Ursache des Rickstaus ist zu beseitigen.

E. Die Heizung raucht und ruBt:

. ungeeignetes Heizdl statt Dieseldl
. ungeniigende Luftzufuhr zum Verbrennungsraum durch eine Rohrverengung

oder Verschmutzung des Ansaugrohres

. zu lange oder zu enge Ableitung der Abgase
. zu langsamer Lauf des Elektromotors durch zu niedrige Spannung

Olleitungen zwischen Tank und Brennstofffumpe oder zwischen Brennstoff-
pumpe und Olzerstéuber sind teilweise verlegt

. falsches Inbetriebsetzen des Gerdtes abweichend von der Vorschrift.

F. Die Heizung setzt wiihrend des Betriebes aus:

1. Brennstoffansaugleitung zwischen Olbehdlter und Heizgerdt ist verstopft

2. die Verschraubungen der Ansaugleitung sind undicht; dadurch angesaugte
Luftblasen bewirken Aussetzen der Verbrennung

3. das ?Izuﬂuﬁréhrchen von der Olpumpe zum rotierenden Zerstduber ist ver-
stopft.

VIIL. Lieferumfang

1 Heizkoérper mit Brennstoffbehdlter auf Stdnder montiert
1 Abgas-Austrittsrohr

1 Ansaugrohr

1 Stufenschalter fir Motor mit Kontrollampe

1 Druckknopfschalter fiir Glishkerze

1 Gluhiiberwacher fir Glihkerze.

Ferner werden folgende zum Einbau bendtigte Teile gegen gesonderte Berech-
nung geliefert:

Filterkasten Z 03.01 komplett mit Kiemenplatte Z 04.02

Warmluftkrimmer Z 05.02, 100 mm lichte Weite

Ausstromer 1202—-U 30, 80 mm @, in gewiinschter Anzahl, von welchen jeweils
mindestens 2 Stiick pro Gerdt eingebaut werden miissen; bei Verwendung
nur eines Ausstrémers 1202—-U 31, 100 mm ¢

Verteiler 1202—-U 24.

Es wird empfohlen, folgende Ersatzteile im Fahrzeug mitzufihren:

1 Glihkerze, 1 Gluhiberwacherdraht, 1 Kontrollampe
1 Paar Original-Kohlebirsten.

IX. Brennstoff fiir das Webasto-Gerit

Fir das Webasto-Gerét kann jeder tankstelleniibliche Dieselkraftstoff verwendet
werden. Anstelle von Dieselkraftstoff kann ebenso gut Petroleum gefahren wer-
den. Das im Fohrzeugbetrieb dem Dieselsl beigemischte Autol-Desolite-Zusatz-
mittel kann zu demselben Zweck, den es beim Fahrzeugmotor erfiillt, im gleichen
Mischungsverhdlinis ebenso dem Brennstoff fir das Webasto-Gerdt beigegeben
werden.



X. Zubehorteile

fir den Einbau des Webasto-Gerites Mod. 65 HL 3

Postleitzahlgebiete

Generalvertretung
13a und 13b

14a, 14b, 170 und 17b
16

200 und 20b

und Lippe-Detmold
21a, 21b und 220

22b und 22¢

23, 240 und 24b

1w (Westherlin)

XI. Vertretungen fiir Webasto-Dieseldl-Heiz- und Klimagerdte

INLAND
Otto Beeh, EBlingen/Neckar
Bahnhofstr, 21, Tel. 37623

Fritz Baader, Miinchen 1
AdalbertstraBe 108, Tel. 3?1436

Erich Siewerth, Stuttgart-Degerloch
Woacholderweg 10, Tel. 73421

Eduord Werner, Oberursel bei Frankfurt/M.
MNiddastr. 45, Tel. 2590

Alfred Goltermann, Hannover
Gretchenstr. 22, Tel. 65398

Hans Binder, Wuppertal-Elberfeld, Friesenstr, 41
Lager: Wuppertal-Barmen, Haspeler Schul-Str. 10a
Eingang Elberfelder Str., Tel. 40138

Karl Heinicke, Bonn/Rhein
Stiftsplatz 9, Tel. 35229, 35598

Alfons Eigbrecht, Hamburg-Wandsbek
MNeumann-Reichardt-StraBe 29/39, Tel. 681855 und 685986

Benno Salbreiter, Berlin-Zehlendorf-West

Filterkasten Kiemenplatte Kiemenplatte Ciscopshbiisnetr. 123, T¢l, B4528)

Bestellnummer Z 03.01 Bestellnummer fir Warmluftkanal AUSLAND
Z 04.02 Bestellnummer
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WBN 01

Warmluftkrimmer
Bestellnummer Z 05.02

Ausstromer

Bestellnummer 1202 - U 30
80 mm @;

bei Verwendung nur eines
Ausstrémers:

Bestellnummer 1202 - U 31 Verteiler
100 mm ¢ Bestellnummer 1202-U 24

Belgien
Dénemark
Finnland

Frankreich

Grofibritannien u. Dom,

Holland
Italien

Japan
Luxemburg

Norwegen
Usterreich

Portugal

Schweden
Schweiz
Spanien
Tirkei

losef Scheiwiller
33, Rue du Méridien, Bruxelles

Bradrene Vestergaard
Skt. Annoe Paloe, Kopenhagen, Borgergade 18

Atoy Oy
Mukonkuru 13 A (Box 137) Helsinki

Carr. Gangloff S.A.R.L.
15, 28, Rue Stanislas, Colmar/Haut-Rhin

S. Smith & Sons Lid.
Cricklewood Works, London N.W. 2

Aerotherm N.V., Amsterdam, Prinsengracht Nr. 670
Oscar Malvisi, Via Carducci, 19, Milano (334)

Mikuni-Shoko Company, Lid.
Nr. 4 Kando Gokencho, Chivoda-Ku Tokyo

Grand Garage Pierre Kontz
3, Rue Hollerich, Luxembourg

Heyerdahls Bilforretning, Messet pr. Ski
Josef Zimmer, Neustiftg. 17, Wien VII

Sociedodes Reunidos Reis
Rossio, 102-108, Lisboao

Dieselteknik A.-B., Linnégatan 25, Stockholm
A. Heimburger, Nauenstr. 45, Base!
J. H. Miller, Cuesta, 57 (S.G.], Barcelona

Firma ERKO Heinrich Kéhle
Istanbul — Galata, P. K. 495

SAARGEBIET

MOWAG Motorwagen Hermanns & Cie
Saarbriicken, Mainzerstr. 77
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